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Autoritatea Feroviara Romana - AFER este organizata si functioneaza potrivit prevederilor:
Ordonantei Guvernului nr. 95/1998 privind infiintarea unor institutii publice in subordinea Ministerului
Transporturilor cu modificrile si completarile ulterioare; Hotdrarii Guvernului nr. 626/1998 privind
organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane - AFER, cu modificarile si completirile ulterioare.

in cadrul AFER, in conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviari. cu
modificarile si completarile ulterioare, functioneaza 3 organisme independente din punct de vedere al
organizarii §i al procesului functional si decizional:

-Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR:

-Organismul Notificat Feroviar Roman - ONFR:

-Organismul de Licente Feroviare Roman - OLFR.

1.Misiune, obiective
Misiunea Autoritatii Feroviare Romdne - AFER

I. Mentinerea si dezvoltarea unui sistem feroviar national adecvat si integrat cerintelor internationale in
domeniu.

2. in centrul preocupdrilor Autoritatii Feroviare Romane - AFER se afli supravegherea sistemului
feroviar din Romania, prin cresterea ponderii si calitdii activitatilor de control, inspectie si audit
desfasurate.

Obiective generale
Autoritatea Feroviara Romana — AFER, prin organismele independente, si-a fixat urmatoarele obiective:

I. Elaborarea si actualizarea permanenti (armonizarea cu reglementirile europene) a cadrului legislativ
care reglementeaza domeniul transportului feroviar, cu metroul si urban pe sine.

2. Asigurarea autorizdrii administratorilor de infrastructura feroviard, a licentierii si certificarii in

materie de siguran{a a operatorilor de transport feroviar;

Supravegherea sistemului feroviar si a introducerii pe piatd a elementelor constitutive de

interoperabilitate;

4. Dezvoltarea capabilititii de aplicare a procedurii de verificare »CE” pentru subsistemele structurale

si vehiculele componente ale sistemului feroviar conventional;

Dezvoltarea capabilitatii de aplicare a procedurii de evaluare a conformitatii ..CE” pentru elementele

constitutive de interoperabilitate si componentelor prevazute in STI.

6. Efectuarea de expertize tehnice conform obiectului specific de activitate si acordarea de consiliere si
asistentd tehnica de specialitate.
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7. Evaluarea neconditionatd si nediscriminatorie a operatorilor economici care solicita acordarea
licentelor de transport feroviar, astfel incat si se asigure garantarea dreptului de acces echitabil al
acestora la infrastructura feroviara.

8. Asigurarea controlului i inspectiei de stat in transportul feroviar si cu metroul.

Ca organism tehnic specializat al Ministerului Transporturilor in domeniul feroviar si de transport cu
metroul, dar si ca autoritate centrala pentru omologarea/certificarea tehnica a vehiculelor, echipamentelor,
pieselor de schimb si materialelor de exploatare pentru vehiculele fabricate in tara ori importate, precum si
componentele utilizate la construirea, repararea, intrefinerea si exploatarea vehiculelor, infrastructurii
aferente transportului urban pe sine, Autoritatea Feroviard Romana - AFER, emite agremente tehnice.
respectiv autorizeazi si supravegheaza din punct de vedere tehnic furnizorii de produse/servicii in domeniul
feroviar si a transportului urban pe sine.

Pentru atingerea atributiilor/obiectivelor stabilite, Directorul General se angajeazd prin declarafia
de politica in domeniul calitdfii:

— sd asigure :

— mentinerea §i imbundtatirea eficacitatii Sistemului de Management al Calitatii prin analize
periodice ale managementului;

— ca obiectivele calitdtii sa fie indeplinite si ca politica in domeniul calitatii sa fie adecvata:

— sa comunice politica i obiectivele calitatii tuturor angajatilor si prin instruire, s se asigure ca ele sunt
intelese, astfel incat fiecare angajat sa participe la realizarea lor:

— sa asigure resursele necesare pentru implementarea, mentinerea si imbunatitirea Sistemului de
Management al Calitatii;

— sd incurajeze dezvoltarea potentialului propriului personal asigurind un mediu de lucru adecvat. o
comunicare eficace bazata pe incredere si colaborare;

— sd incurajeze iniiativele angajatilor, astfel incat eficacitatea Sistemului de Management al Calitiii sa
fie in continua imbunatatire, iar procesele desfasurate si aiba rezultatele planificate.

In vederea implementarii sistemului de control managerial au fost stabilite la nivelul AFER
urmatoarele obiective:

-dezvoltarea cunostintelor profesionale ale personalului, pentru aplicarea corecta a legislatiei
specifice;

-asigurarea unei colaborari optime cu Ministerul Transporturilor si alte alte institutii implicate in
domeniul de activitate al AFER, in vederea obtinerii satisfactiei maxime a clientului:

-verificarea activitatilor specifice, procedurarea lor, revizuirea procedurilor in vigoare.

2.Indicatori de performanta
Ca organ tehnic specializat al Ministerului Transporturilor, AFER a supravegheat, prin organismele
independente, desfasurarea activitatilor feroviare, cu scopul de a asigura conditiile de siguranta si calitate

ale acestora si de a promova tehnicile de varf in procesul de modernizare a cailor ferate romane. conform
Anexelor prezentate.

3.Prezentarea programelor desfasurate:
3.1. In anexele 1-2, prezentdm principalele realizari specifice activitatii AFER.

3.2.Proiecte cu fonduri europene in desfasurare:
Cercetarea stiintifica feroviara a existat, ca obiect principal de activitate in cadrul Institutului de
Cercetdri si Proiectari Tehnologice in Transporturi - ICPTT, dar odata cu reorganizarea acestuia si separarea



patrimoniului intre institutiile rezultate, INCERTRANS si Registrul Feroviar Roman - REFER, aceasta
componenta a fost preluata de catre cele doua.

In prezent componenta de cercetare stiin{ifici a contribuit la existenta si functionarea in cadrul
Autoritatii Feroviare Roméne - AFER (institutie rezultati din fuziunea Registrului Feroviar Roman -
REFER cu Inspectoratul de Stat Feroviar), a Centrului de Testari Feroviare Faurei, a Laboratoarelor
specializate, dar si a Secretariatului stiintific.

Probele, incercarile si testele care au fost dezvoltate in zonele de cercetare feroviara, reprezentau o
etapa importanta in finalizarea unui produs ca rezultat al cercetdrii, reprezentind azi conditii minimale
necesare certificdrii de produs si punerii in functiune a materialului rulant.

in conformitate cu cadrul de reglementare european si national, pentru indeplinirea unor conditii
minimale necesare certificdrii de produs a materialului rulant este necesar ca Autoritatea Feroviara Romana
- AFER, ca organism tehnic specializat al Ministerului Transporturilor, si detind o serie de capabilitati
tehnice §i de personal adecvate.

Pentru punerea in valoare a bazei de incercari i testdri existente in cadrul AFER, dar si pentru
indeplinirea conditiei de profitabilitate a acesteia s-au intreprins o serie de actiuni care sa sporeasca interesul
clientilor si partenerilor de a utiliza aceste capabilititi (reabilitarea infrastructurii inelului mare din centrul
de testéri la viteza de 200km/ord, amenajarea camerelor pentru personal, dotarea cu o autoutilitard pentru
transportul personalului si aparaturii necesare, inceperea reabilitarii inelului mic si a liniei de tamponari,
dotarea laboratoarelor cu aparatura specifici etc).

Dezvoltarea bazei tehnico-materiale a laboratoarelor cat si a Centrului de Testari Feroviare Faurei s-a
facut din surse de finantare proprii si din proiecte cu fonduri europene.

Finantarea Comisiei Europene a unor proiecte colaborative FP7 a gasit Autoritatea Feroviara Romana
- AFER in situatia de a-si manifesta disponibilitatea de a participa, in parteneriat, in diferite consortii
constituite pentru rezolvarea unor solutii tehnice, prin diverse teme de cercetare, a caror rezultat si fie
validat prin teste, probe si incercari.

*+ Prima actiune importanta pentru AFER a fost inscrierea in parteneriat, in anul 2010, a Centrului
de testéari Faurei, intr-un proiect cu fonduri europene FP-7, cu importante universitati europene (Newcastle,
Leeds, Sheffeld. Manchester, Berlin, Poli Madrid. Milano. Petersburg, Tbilisi), administratii de cale ferata
(Anglia, Bulgaria, Spania), autoritati feroviare (Bulgaria) si firme de renume din Europa (Vossloh,
Bombardier, Lucchini, Corus, Wagony Swidnica, Marlo, Damill, Tata Steel), sub coordonarea D’Appolonia
S.p.A.

Proiectul, denumit SUSTRAIL(265740): Sustenabilitatea Transportului Feroviar de Marfa -
Proiectarea unui sistem vagon de marfi/cale pentru tonaj ridicat cu disponibilitate imbundtifiti si
costuri reduse a carui {inta este de a imbunatati sustenabilitatea si competitivitatea transportului feroviar de
marfa prin reducerea timpilor de intretinere si a costurilor, astfel facilitand sporirea traficului si deschiderea
fata de noi oportunitdti de piati a demarat in iunie 2011.

Proiectul urmeaza sapte etape, iar AFER este leader in etapa a sasea “demonstrarea solutiei tehnice”
urméand ca diseminarea sa fie realizata prin Uniunea Internationala a cailor ferate - UIC si ea partenera in
proiect.

Proiectul a fost finalizat la termen (iunie 2015), rezultatele incercarilor s-au constituit ca documente
pentru validarea vehiculului rezultat in urma cercetirii.

De remarcat ca la finalul probelor in Centrul de Testari Feroviare Faurei, coordonatorul

D*Appolonia S.p.A a realizat un documentar de televiziune prezentat apoi de Euro News ca model de
finalizare a unui proiect FP 7.

¢ Prestatia competenta a AFER, din primele ctape ale proiectului SUSTRAIL a determinat pe o
parte din partenerii proiectului si includa AFER intr-un alt proiect FP-7 SPARTACUS: Monitorizarea prin
satelit a situatiilor de urgentd pentru sprijinirea Managementului in operafiuni critice pe cdile ferate

care vizeaza dezvoltare tehnologica si activitati demonstrative in cadrul sistemului de finantare a proiectelor
de colaborare.

Partenerii din cadrul acestui proiect sunt:
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D*Appolonia S.p.A.- Coordonator - Universitatea din Pavia (UNIPV), Universitatea din Bologna
(UNIBO), Universitatea din Newcastle (UNEW), Institutul Mihajlo Pupin (IMP), D.M.A.T. Consulting KG
(DMAT), ANSUR Technologies AS (ANSUR), TriaGnoSys GmbH (TGS), GlobalGPS BH (GLOB),
Akkon Hochschule fir Humanwissenschaften (AKKON), IMOSS AG (IMOSS).

Rolul AFER in cadrul proiectului este furnizarea de orientari si instructiuni cu privire la modul de a
opera pe reteaua feroviard si de a integra solutiile SPARTACUS.

Proiectul a obtinut finanjarea CE si a demarat in decembrie 2013. este in derulare, cu termen de
finalizare decembrie 2016, demonstrarea solutiei fiind programata la Centrul de Testari Feroviare Faurei. in
septembrie 2016.

** Un alt proiect in care AFER este implicat este proiectul de cercetare — dezvoltare NeTIRail-
INFRA (nr. 636237) - Adaptarea la nevoile de interopeartivitate feroviara, proiect sustinut de Agentia
Inovare si Retele Executive (INEA). agentie aflatd sub puterea delegata a Comisiei Europene. Proiectul este
finantat din fonduri europene si este componenta a programului Horizon 2020, program coordonat de citre
Comisia Europeana.

Partenerii din cadrul acestui proiect sunt: Universitatea din Sheffield- Coordonator, - Universitatea
din Leeds, UIC, ADS-ELECTRONIC RESEARCH SRL, Universitatea Tehnica din Delft. Universitatea
Albert-Ludwigs din Freiburg, Institutul Francez de Stiinta si Tehnoligie pentru transport, dezvoltare si
retele, Caile ferate Turce TCDD, Caile ferate Slovene si RCCF Trans SA.

Rolul AFER in cadrul proiectului este furnizarea de orientari $i instructiuni cu privire la modul de a
opera pe refeaua feroviara si de a integra solutiile NeTIRail-INFRA.

Proiectul a obtinut finantarea CE si a demarat in august 2013, este in derulare, cu termen de
finalizare august 2018, demonstrarea solutiei fiind programata la Centrul de Testari Feroviare Faurei, in
septembrie 2017.

* O alta categorie de proiecte FP-7 sunt cele in care AFER este partener asociat si face parte din
grupul de experti/beneficiari interesai de proiect, din aceasta categorie ficand parte urmatoarele:

- SECURE STATION: Securizarea statiilor de cale feratd,
- RailCIPS: Ghid si metodologii in sprijinul Managementului prevenirii si diminuarii efectelor
terorismului §i a altor riscuri de securitate referitor la infrastructurile critice de transport feroviar urban.

Proiectele sunt in colaborare cu Integral Consulting R&D si sub coordonarea D’ Appolonia S.p.A.

3.3.Activitatea stiintifica

Prin colectivul de cercetare stiintificd feroviard, Autoritatea Feroviard Romani — A FER, are in
desfagurare urmatoarele teme de cercetare, cu Jonduri si personal propriu:
Tema 1:Calcule de tractiune pentru rame electrice de diferite tipuri i pentru trenuri clasice de calatori
remorcate cu locomotive 040-EC1 SI 060-EA.
Tema 2:Calculul timpilor de mers si consumului de energie la remorcarea trenurilor de calatori si de marfa
pe CTF Faurei, in ambele sensuri de mers.
Tema 3:Proiectarea si realizarea manografului cu prelucrare digitald a datelor inregistrate pe bancul de
probe, care a ajuns in stadiul de realizare a prototipului.

3.4.Actiuni corective prind aplicarea reglementirilor europene

S-a creat cadrul legal, in scopul solufiondrii cauzei 2012/2219 - actiune in constatarea
neindeplinirii obligatiilor prevdizute de Directiva 2004/49/CE 4 Parlamentului European si a Consiliului
din 29 aprilie 2004 privind sigurania cdilor ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CF a
Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind
repartizarea capacitdtilor de infrastructurd feroviarda si perceperea de tarife pentru uiilizareq
fr;ﬁ-asrrycrurii Jeroviare si certificarea si gurantei.

In data de 30 ianuarie 2015 s-a desfagurat la Bruxelles, la solicitarea partii romane. reuniunea
consultativa cu reprezentanti ai Comisiei Europene in scopul solutionarii cauzei 2012/2219.

Reprezentantii AFER (d-1 Gelu DAE-director general, d-na Mihaela CARABINEANU-director
ASFR si d-I Vasile BELIBOU-director OIFR), au participat la aceasta reuniune in baza Notei Mandat nr.



1040/21/19.01.2015, ca parte a delegatiei oficiale a Ministerului Transporturilor, condusi de d-na Maria
Magdalena GRIGORE, Secretar de stat.

Comisia Europeana a fost reprezentatd de dna. Kornelija Vasauskaite (responsabil pentru cauzele de
infringement in domeniul sigurantei si interoperabilitatii feroviare) st dl. Giordano Rigon, responsabil cu
aspectele ce tin de siguranta feroviara.

Comisia Europeana a declansat procedura de infringement impotriva Romaniei pentru transpunerea
incorectd a Directivei 2004/49/CE privind siguranta ciilor ferate comunitare (cauza 2012/2219) la data de
22.02.2013 (prima etapa contencioasd). La 16 octombrie 2014, Comisia a transmis avizul motivat (a doua
etapa precontencioasd), cu termen de rispuns la 17 decembrie 2014. Avand in vedere complexitatea cauzei,
autoritatile roméne au solicitat Comisiei Europene prelungirea termenului de raspuns la avizul motivat cu
inca 2 luni, obtinand astfel acordul de prelungire a termenului de raspuns pana la 17.02.2015.

Astfel, obiectiile institutiei UE se intemeiazi pe transpunerea incorectd a Directivei 2004/49/CE
referitoare la necesitatea garantarii independentei Autorititii de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR si a
Organismului de Investigare Feroviar Roman - OIFR. Conform Art. 16 alineatul (1) din Directiva
2004/49/CE: ,,Fiecare stat membru instituie o autoritate de sigurantd. Aceasta autoritate poate fi ministerul
insdrcinat cu chestiunile de transport si este independenti in organizarea, structura juridica si procesul
decizional de orice intreprindere feroviar, gestionar de infrastructura si entitate achizitoare.™

La debutul discutiilor, reprezentantii Comisiei au fost interesati in mod deosebit de modul de
organizare si functionare al OIFR, care in urma reorganizarii Autoritatii Feroviare Romane (AFER) va
deveni Agentia de Investigare Feroviara Roména (AGIFER).

Delegatia MT - AFER a oferit urmitoarele informatii:

in ceea ce priveste Organismul de Investigare Feroviar Roméin - OIFR,

Au fost analizate si incluse toate observatiile transmise de citre Comisie, la nivel informal, fata de
proiectele de acte normative transmise Comisiei pentru evaluare in etapa punerii in intdrziere suplimentara.

Organismul de investigare in domeniul feroviar va avea o noui denumire, respectiv Agentia de
Investigare Feroviard Romana (AGIF ER);

AGIFER va fi infiintatd ca structura independentd in subordinea Ministerului Transporturilor, in
conformitate cu prevederile legislatiei nationale in vigoare.

AGIFER va fi finantata din venituri proprii, obtinute pe bazd de tarife stabilite de Consiliul de
Conducere al acestuia, prin conventii incheiate cu:

-administratorul/administratorii de infrastructura feroviara:

-gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabila:

-operatorii de transport feroviar;

-operatorii economici care detin, in proprietate, in leasing sau cu chirie, linii ferate industriale
racordate la infrastructura feroviara publica si/sau la infrastructura feroviara privata deschisa circulatiei
publice;

-operatorii economici care detin, in proprietate sau cu chirie, vehicule feroviare care circula pe
infrastructura feroviara;

-operatorii economici care desfagoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar.

Conducerea AGIFER va fi asigurata de catre un consiliu de conducere format din 5 persoane, al
carui presedinte este directorul general al AGIFER.

Membrii consiliului de conducere vor fi specialisti din cadrul Ministerului Justitiei, Ministerului
Afacerilor Interne, Ministerului Finantelor Publice si Ministerului Muncii, Familiei, Protectici Sociale si
Persoanelor Vérstnice si vor fi selectati cu respectarea criteriilor de incompatibilitate.

Selectia membrilor consiliului de conducere se va face in baza criteriilor stabilite in regulamentul de
organizare si functionare al AGIFER, cu respectarea conditiilor de independenta previzute in Directiva
2004/49/CE. Membrii consiliului de conducere vor fi numiti si revocati in conformitate cu prevederile
legale.

Directorul general va fi numit si revocat, “in conditiile legii”. La solicitarea COM. s-a precizat ca
directorul general al AGIFER este selectat in urma unei selectii publice efectuatd de citre o persoana
juridica specializatd in recrutarea resurselor umane. contractata in conditiile legii. in baza unei Proceduri
aprobate de Consiliul de conducere al AGIFER., cu respeciarea criteriilor de selectie si incompatibilitate, iar
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ministrul transporturilor va oficializa prin act administrativ rezultatul procedurii de selectie. Astfel,
Ministerul Transporturilor nu va interveni in organizarea si stabilirea rezultatelor concursului pentru
alegerea directorului.

Directorul general si membrii consiliului de conducere vor fi numiti pentru o perioadi de 4 ani.

Mandatul directorului general va putea fi prelungit o singura dati pentru inca 4 ani.

In ceea ce priveste accesarea Fondului de rezerva bugetara la dispozitia Executivului in cazul unor
accidente feroviare de proportii, delegatia romana a informat Comisia ca accesarea acestui Fond se va face
de AIFR, la solicitarea acestuia.

In ceea ce priveste Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana -ASFR, delegatia MT a
informat Comisia cd ASFR va functiona cu asigurarea criteriilor de independentd prevazute in Directiva
2004/49/CE.

Pentru argumentarea independentei, reprezentantii MT si AFER au prezentat Comisiei textele de
acte normative revizuite si au informat COM ca ASFR nu va mai avea comitet director, iar directorul ASFR
decide asupra functionarii ASFR, inclusiv asupra bugetului. In sprijinul afirmatiilor delegatiei MT si AFER
au fost aduse si rezultatele misiunii de audit a ERA (Agentia Feroviari Europeani) care considera ca
independenta ASFR este asigurata, iar activitatile de siguranta sunt derulate cu personalul propriu. conform
Directivei 2004/49/CE.

Pentru a raspunde la intrebarile Comisiei, delegatia romana a aritat ca din Consiliul de conducere al
AFER fac parte directorii organismelor din cadrul AFER, alti specialisti independenti, iar Ministerul
Transporturilor nu va numi reprezentanti in organismele de conducere ale AFER sau ale organismelor din
cadrul acestuia.

Pentru asigurarea independentei ASFR, COM a recomandat incheierea unor protocoale
administrative cu AFER pentru serviciile de asistenta juridica, de resurse umane, economico - financiare.
tehnico — administrative si de mentenanta.

In cadrul consultarilor informale cu reprezentantii COM s-a solicitat de asemenea ca in raspunsul la
avizul motivat partea roména sa ofere un calendar clar, detaliat cu referire la etapele de aprobare (avizare la
nivelul guvernului, consultarile publice, etc.). Reprezentantii COM au indicat ca termen limita de aprobare
$i publicare a actelor normative aferente, luna iunie 2015. Totodatd au solicitat luarea de catre partea
roménd a masurilor necesare in vederea incadrarii in calendarul asumat.

Comisia a fost interesatd in mod deosebit ca:

Reprezentantii consiliului de conducere si nu provini din sistemul feroviar (intreprinderi,
MT) astfel incit sa nu se afle in incompatibilitate;

Criteriile de selectie pentru numirea membrilor consiliului de administratie precum si principiile de
numire si revocare a directorului general sa fie incluse in actele normative.

Deciziile Directorului AGIFER si respecte criteriile de independenti privind politica de
personal, stabilirea bugetului, investitii.

Facand referire la pct. h) al art. 4 din Anexa 1 la proiectul de HG privind organizarea si functionarea
AGIFER, COM a sugerat includerea in text a prevederile art. 23 al Directivei 2004/49 privind
recomandarile de siguranta facute de AGIFER in cazul unor accidente grave.

Facand referire la pct. aa) al art. 4 din Anexa 1 la proiectul de HG privind organizarea si
functionarea AGIFER, COM a sugerat ca reprezentarea in fata organismelor internationale sa se faca de
AGIFER in numele sau si nu al Ministerului Transporturilor (pentru asigurarea independentei necesare).
Delegatia MT a acceptat eliminarea acestui punct din proiectul de act normativ.

In ceea ce priveste accesarea Fondului de rezervi al Guvernului pentru situatii de urgentd, in cazul
unor accidente feroviare grave, delegatia romani a informat Comisia ¢ accesarea acestui Fond se va face
de AGIFER, la solicitarea acesteia.

Din actele normative privind AGIFER, vor fi eliminate prevederile privind evaluarea directorului
general de cétre consiliul director.

In ceea ce priveste Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR, delegatia MT - AFER a

informat Comisia ca ASFR va functiona cu asigurarea criteriilor de independenta previzute in Directiva
2004/49/CE.




Pentru argumentarea independentei, reprezentantii MT si AFER au prezentat Comisiei textele de
acte normative revizuite si au informat COM ca ASFR nu va mai avea comitet director, iar directorul ASFR
decide asupra functionarii ASFR, inclusiv asupra bugetului. in sprijinul afirmatiilor delegatiei MT si AFER
au fost aduse si rezultatele misiunii de audit a ERA (Agentia Feroviard Europeani) care considerd ca
independenta ASFR este asigurata, iar activitdtile de siguranti sunt derulate cu personalul propriu, conform
Directivei 2004/49/CE.

Pentru a raspunde la intrebarile Comisiei, delegatia romana a aratat ca din Consiliul de conducere al
AFER fac parte directorii organismelor din cadrul AFER, alti specialisti independenti, iar Ministerul
Transporturilor nu va numi reprezentanti in Consiliul de conducere al AFER.

Din actele normative privind ASFR vor fi eliminate prevederile privind evaluarea directorului de catre
consiliul de conducere.

Pentru asigurarea independentei ASFR, COM a recomandat incheierea unor protocoale
administrative cu AFER pentru serviciile de asistenta juridica, de resurse umane, economico - financiare.
tehnico — administrative si de mentenanta.

In finalul discutiilor, COM a informat asupra reuniunii ministeriale ce va avea loc in iunie 2015
privind OSJD si a solicitat prezenta Romaniei la aceasta reuniune.

Ministerul Transporturilor, cu sprijinul AFER, a revizuit proiectele de acte normative si le-a
promovat in regim de urgenti pentru a se respecta termenele asumate, astfel:

-in data de 30 iunie 2015 apare Ordonanta de Urgentd nr. 33, pentru modificarea si completarea
unor acte normative din domeniul feroviar, prin care se infiinfeazd Agentia de Investigare Feroviarda
Romana - AGIFER, organ de specialitate in subordinea Ministerului Transporturilor, institufie publica cu
personalitate juridicd, finantatd integral din venituri proprii. prin reorganizarea, prin divizarea partiala a
Autoritatii Feroviare Romane - AFER si preluarea din cadrul AFER a activitdtii, structurii de personal §i
patrimoniu aferente Organismului de Investigare Feroviar Romdn - OIFR;

-in data de 22 iulie 2015 intra in vigoare Hotdrédrea nr. 606/2015 pentru modificarea si completarea
Hotérarii Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritd{ii Feroviare Romane -
AFER, precum si pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea
si functionarea Ministerului Transporturilor;

- in data de 04 septembrie 2015, intra in vigoare Hotdrdrea nr. 716/2015 privind organizarea §i
Junctionarea Agentiei de Investigare Feroviard Romdnd - AGIFER §i pentru modificarea si completarea
Hotararii Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor.

Urmare actelor normative enumerate mai sus, AFER se reorganizeaza conform structurii
organizatorice aprobata prin OMT nr. 1012 din 10.09.2015.

3.5.Activitatea de reglementare
In cursul anului 2015, ASFR a elaborat sau a participat, dupa caz, la elaborarea unui numar de 11
reglementiri specifice (acte normative) pentru domeniul feroviar, care au fost aprobate.

Reglementarile specifice (actele normative) au fost elaborate, in principal, pentru transpunerea unor
directive ale Uniunii Europene pentru domeniul feroviar, pentru aplicarea unor prevederi din acte normative
superioare, pentru iesirea Romaniei din infringement, pentru modificarea unor norme nationale de siguranta
in aplicarea Deciziilor si Regulamentelor Uniunii Europene. dupa cum urmeaza:

a) Acte normative elaborate pentru iesirea Rominiei din infringement urmare a neasi gurarii
independentei intre autoritatea de siguranta feroviard (ASFR) si organismul de investicare feroviar (OIFR)
- OUG nr. 33 din 30.06.2015 pentru modificarea si completarea unor acte normative din domeniul
feroviar;
- HG nr. 606 din 22.07.2015 pentru modificarea i completarea HG nr. 626/1998 privind
organizarea §i functionarea AFER;
- HG nr. 716 din 02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER:




b) Reglementiri specifice (acte normative) elaborate sau la care a participat la elaborare. dupi caz.
pentru transpunerea unor directive ale Uniunii Europene
- HG nr. 161 din 11.03.2015 pentru modificarea anexei I la Legea nr. 55/2006 privind siguranta
Jeroviara, care a transpus Directiva 2014/88/UE de modificare a Directivei 2004/49/CE cu privire la
indicatorii de sigurantd comuni si la metodele comune de calcul al costurilor accidentelor:
- HG nr. 313 din 06.05.2015 pentru modificarea anexelor 3, 5 si 6 la HG nr. 877/2010 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar, care a transpus:
* Directiva 2014/38/UE de modificare a anexei Il la Directiva 2008/57/CE in ceea ce priveste
poluarea fonica;
= Directiva 2014/106/UE de modificare a anexelor V si VI la Directiva 2008/57/CE privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate:
- HG nr. 467 din 24.06.2015 privind modificarea Normelor privind certificarea mecanicilor de
locomotiva care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar din Romdnia, aprobate prin HG nr.
161172009, care a transpus Directiva 2014/82/UE de modificare a Directivei 2007/59/CE in ceea ce priveste
cunostintele profesionale generale si cerintele medicale si cele referitoare la permis:

¢) Reglementari specifice (acte normative) elaborate pentru aplicarea unor prevederi din acte normative
superioare
- OMT nr. 615 din 29.04.2015 pentru aprobarea procedurii de obfinere a permisului de mecanic de
locomotiva, cerintelor si privind procedura de eliberare si actualizare a certificatului complementar §i
cerinfelor si procedurii de recunoastere a centrelor de formare §i a examinatorilor, elaborat in temeiul
prevederilor art. 14, art. 15 si art. 20 din Normele privind certificarea mecanicilor de locomotiva care
conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar din Romania, aprobate prin HG nr. 1611/2009;
- OMT nr. 648 din 14.05.2015 privind autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale
si vehiculelor componente ale sistemului de transport feroviar din Romania, elaborat avand in vedere noile
prevederi reiesite din HG nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar;

d) Reglementari specifice (acte normative) elaborate pentru modificarea unor norme nationale de
sigurantd in aplicarea Deciziilor si Regulamentelor Uniunii Europene
- OMT nr. 1688 din 15.12.2015 pentru modificarea Regulamentului de semnalizare nr. 004. aprobat
prin OMTCT nr. 1.482/2006, avand in vedere prevederile pct. 4.2.2.1.3.2. si 4.2.2.1.3.3. din anexa | la
Decizia 2012/757/UE privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul exploatare
§1 gestionarea traficului al sistemului feroviar din Uniunea Europeand, cu modificarile ulterioare:
- OMT nr. 723 din 04.06.2015 privind modificarea OMTI nr. 153/2011 privind modificarea si
completarea Regulamentului pentru circulafia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr. 003,
aprobat prin OMTCT nr. 1.816/2005, si pentru definirea trenurilor de caldtori in functie de serviciile
oferite de operatorii de transport feroviar de caldtori, avand in vedere noua definire a trenurilor de calatori
la nivelul Uniunii Europene;
- OMT nr. 635 din 08.05.2015 privind un sistem de certificare a entitafilor responsabile cu
inirefinerea  vehiculelor feroviare altele decat cele de marfd, prin care s-a desemnat ASFR pentru
exercitarea atributiilor privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare motoare si a celor tractate utilizate la transportul feroviar de calatori pe principiile prevazute in
Regulamentul (UE) nr. 445/2011 privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea
vagoanelor de marfd §i de modificare a Regulamentului (CE).

3.6.Programul de investitii
Ca urmare a aprobarii Bugetului de Venituri si Cheltuieli al AFER pe 2015, prin OMT nr.
178/10.03.2015 si alocarii sumei de 5,485 mii lei (surse proprii), s-a elaborat proiectul programului de

investitii defalcat pe trei coduri de executie bugetara, avizat de Consiliul de Conducere al AFER si aprobat
in data de 15.04.2015 de ordonatorul principal de credite.

Din 22 obiective aprobate si admise la finantare au fost realizate 12 obiective.



3.7.Activitatea de Audit Public Intern

Pentru anul 2015, Biroul Audit Public Intern a elaborat un plan anual cu 9 misiuni de audit intern,
care respecta structura standard din prevederile legale si care a fost aprobat de Directorul general al AFER.
Domeniile atinse de misiunile planificate au cuprins activitdti financiar-contabile, activitatea de achizitii
publice, activitatea privind sistemul IT, activitatea de gestionare a resurselor umane si activitati privind
functiile specifice ale institutiei. Din cele 9 misiuni de audit intern planificate au fost realizate 8, una fiind
replanificatd pentru inceputului anului 2016 ca urmare a realizarii in cursul anului 2015 a dou# misiuni de
audit intern ad-hoc, solicitate de catre Directorul general al AFER.

Astfel, misiunile de audit intern desfasurate in anul 2015 au vizat urmitoarele aspecte:

= . Evaluarea modului de desfasurare a procesului de atribuire a contractelor de achizitii publice
la nivelul AFER precum si analiza functionalitdii sistemului de control intern la nivelul Serviciului
Achizitii Publice”;

= .. Evaluarea fiabilitatii sistemului financiar-contabil la nivelul AFER

= , Auditarea activitatii de control financiar preventiv din cadrul AFER ",

= , Evaluarea modului de desfasurare a activitdtilor de planificare, realizare si urmdrire a
investitiilor™;

= , Evaluarea activitdatilor de concepere, implementare si mentinere in functiune a sistemului
informatic al AFER ",

=, Evaluarea activitatilor de cercetare stiinfifica, elaborare/actualizare norme tehnice feroviare,
elaborare studii §i pregdtire probe, la nivelul AFER ":

= . Evaluarea modului de gestionare a activitdtilor administrative la nivelul AFER, precum si
analiza functionalitatii Sistemului de control intern la nivelul serviciului administrativ, arhivd
incluzand si compartimentul auto

?
= .. Evaluarea procesului de acordare a certificatelor de sigurania pentru operatorii de transport
feroviar, precum $i a autorizatiilor de sigurantd pentru detindtorii de infrastructurd din Romdnia .
=, Auditarea activitatilor privind certificarea produselor de interoperabilitate feroviard
= . Evaluarea modului de desfisurare a procesului de gestionare a resurselor umane la nivelul
AFER”.

Urmare a celor 10 misiuni de audit intern desfasurate in anul 2015 (prezentate mai sus) au fost
constatate un numar de 67 de probleme, abateri, nereguli, disfunctii pentru fiecare fiind stabilite cauzele.
consecintele si formulate recomandari.

Urmdrirea implementarii recomandarilor se realizeazi conform , Normelor specifice privind
exercitarea activitafii de audit intern in cadrul Serviciului Audit al Ministerului Transporturilor, precum si
in cadrul compartimentelor de audit intern ale entitdtilor publice din subordinea/sub autoritatea acestuia ",
prin intocmirea Fisei de urmarire a recomandarilor. Auditorii interni verifica modul in care este respectat
calendarul de implementare a recomandarilor si prezinta sefului BAPI, spre analiza, concluziile privind
modul in care structura auditatd a transmis Planul de actiune, precum si respectarea acestuia, raportand
semestrial directorului general al AFER progresele inregistrate in implementarea recomandarilor precum si
situatia nerespectirii termenelor de implementare a acestora.

Recomandarile formulate cu ocazia misiunilor de audit intern au fost aprobate in totalitate de
conducerea AFER.

Mentiondm ca pana la finele anului 2015, din cele 85 de recomandiri urmarite. 39 (46%) din
recomandarile cuprinse in rapoartele de audit au fost implementate, 43 (51%) sunt in curs de implementare
(cu termen n anul 2016) iar restul de 3 (cca. 3 %) sunt neimplementate.

Principalele cauze care au dus la neimplementarea celor 3 recomandari au fost determinate de
modificarile intervenite in structura organizatorici a AFER, ca urmare a aparitiei H.G. nr. 606/2015 ,, pentru
modificarea §i completarea H.G. nr. 626/1998 privind organizarea si Junctionarea Autoritdfii Feroviare
Romane - AFER, precum si pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotdrdrea Guvernului nr. 21/2015 privind
organizarea §i functionarea Ministerului Transporturilor”.

In tabelul de mai jos prezentdm sintetic stadiul implementarii recomandarilor la finele anului 2015:
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Numdrul total de recomandari a caror implementare 39 43 3
a fost urmarita in anul 20135, din care;

Misiuni de audit privind procesul bugetar - - -
Misiuni de audit privind activitatile financiar - 9 6 |
contabile

Misiuni de audit privind achizitiile publice 13 10 -
Misiuni de audit intern privind resursele umane I 14 -
Misiuni de audit privind gestionarea si utilizarea

fondurilor comunitare ) ] .
Misiuni de audit privind sistemul IT 5 2 -
Misiuni de audit privind activitatea juridica - 1 -
Misiuni de audit privind functiile specifice entititii 11 10 2

3.8.Activitatea internationali

Si 1n anul 2015 a continuat colaborarea internationala bilaterali si multilaterala, prin participarea
activa a specialistilor AFER la:

-grupurile de lucru din cadrul Agentiei Feroviare Europene — ERA si NB RAIL;

-grupul International de Legaturd a Inspectoratelor Feroviare (ILGGRI), forum al autoritatilor de
siguran{a europene, care pot fi consultate pe probleme de siguranta si interoperabilitate, creand cadrul unui
schimb util de experienta pe probleme de interes comun;

-grupul de lucru SERAC (Comitetul spatiului unic feroviar european). Observatiile facute de
delegatia Romaniei in perioada 2013-2014, prin reprezentantii OLFR, in cadrul reuniunilor de lucru
SERAC, au fost insusite, acestea regasindu-se in “Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/171
privind anumite aspecte din cadrul procedurii de acordare de licente intreprinderilor feroviare”, adoptat la
data de 4 februarie 2015, cu aplicabilitate de la 16 iunie 2015;

-grupul de lucru UIC PETR 126.3 ,,Standuri”.

-COLPOFER, organism asociat UIC, ai cdrui membri sunt manageri ai securitatii din companiile
feroviare, precum si reprezentanti ai autoritatilor si politiilor feroviare europene. Acest organism are un rol
important in contextul actual, avand in vedere necesitatea perfectionarii metodelor si sistemelor de prevenire
si combatere a criminalitd{ii din domeniul feroviar. incepﬁnd cu anul 2003, AFER este membru
COLPOFER, participand alaturi de CNCF ,,CFR” SA la activitatea acestui organism, platind
cotizatia anuali,

-diverse manifestari europene de profil, respectiv congrese, conferinte, expozitii, seminarii
internationale etc.

3.9.Activitatea de Supraveghere Drepturi Cilitori

In perioada analizata, s-au efectuat:

-35 actiuni de verificare a respectérii prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 al
Parlamentului European de catre operatorii de transport feroviar si gestionarii de infrastructurd. Patru din
aceste actiuni au fost ca urmare a reclamatiilor publicului calator privind calitatea serviciilor oferite in
statiile CF si in trenuri. Urmare actiunilor intreprinse, personalul AFER a constatat ci prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1371/2007, sunt in curs de implementare, urmand ca operatorii de transport

feroviar si gestionarii de infrastructuri sa elaboreze strategii si programe, astfel ca la sfarsitul perioadei de
derogare acordate (2019), si indeplineasci toate conditiile impuse.
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-6 sesizdri si reclamatii ale publicului cilator, privind calitatea serviciilor oferite de operatorii de
transport feroviar si gestionarii de infrastructura, sesizari si reclamatii care au fost tratate in termenul legal.

X 4.Cheltuieli efectuate/raportate
[n anexa 3, sunt prezentate cheltuielile pe anul 2015, detaliate pe coduri de clasificatie bugetara.

S.Nerealizari

Conform prevederilor H.G. nr. 162/22.04.1993. Institutul de Cercetiri si Proiectari Tehnologice in
Transporturi — ICPTT s-a divizat in REFER R.A. si S.C. INCERTRANS S.A., departajarea bunurilor
facandu-se prin Protocolul incheiat intre cele doui parti, la data de 10.11.1993, completat ulterior cu
“Anexa” incheiata la data de 09.12.1997, care face parte integrantd din Protocol, unde se consemneaza
intelegerea intervenitd intre parti, privind redistribuirea unor spatii din cladiri, cu respectarea cotei parti
indivize initiale, de 63% pentru REFER R.A. si de 37% pentru INCERTRANS S.A.

Urmare aplicarii Ordonantei Guvernului nr. 95/1998. privind infiintarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Transporturilor. publicata in Monitorul Oficial nr. 320/1998 se infiinteazi AFER.,
in urma reorganizarii REFER R.A.

Patrimoniul AFER s-a constituit prin preluarea in administrarea activului si a pasivului Regiei
Autonome ,.Registrul Feroviar Roman — REFER” in conformitate cu prevederile H.G. nr.626/1998.

Urmare protocolului incheiat in anul 1993 intre REFER R.A. si S.C. INCERTRANS S.A.. ca
urmare divizarii Institutului de Cercetiri §i Proiectari Tehnologice in Transporturi — ICPTT. terenul din
curtea institutiei (Calea Grivitei nr. 393), precum si o serie de cladiri si spatii de la aceeasi adresa au rimas
in folosinta comuna, fapt care in decursul anilor a produs nenumarate neajunsuri in desfasurarea activitatii
AFER. De la data incheierii Protocolului din 1993 si pana in prezent, intre AFER si INCERTRANS a
existat o corespondenta, pe baza careia s-au incercat diverse variante de iesire din indiviziune nefinalizate
pana in momentul actual.

6. Program de activitate/obiective pentru anul 2016

in calitatea sa de organism tehnic specializat al MT, AFER va supraveghea, prin organismele
independente, conform atributiilor legale, desfasurarea activitatilor specifice feroviare, care au ca finalitate
efectuarea transportului feroviar in depline condifii de siguranta si calitate si promovarea de tehnici de varf
in procesul de modernizare a ciilor ferate romane.

Pe langa activitatile specifice, AFER isi propune ca in anul 2016 si promoveze si si duci la
indeplinire urmatoarele obiective:

6.1.Finalizarea programului de dezvoltare a capabilitajilor pentru efectuarea probelor, incercarilor si
testelor specifice domeniului feroviar in cadrul Centrului de Testari Feroviare Faurei, atat prin implicarea
centrului la diverse teme de cercetare cét si prin aplicarea procedurii de verificare ..CE” pentru subsisteme
structurale si vehicule feroviare interoperabile care sunt conforme cu specificatiile tehnice de
interoperabilitate (STI) in conformitate cu prevederile Directivei 2008/57/EC, transpusa in legislatia
nationald prin HGR nr. 877/2010 cu modificarile si completarile ulterioare;

6.2. Aplicarea procedurii de evaluare a conformitatii CE/NNTR sau a aptitudinilor de utilizare a
elementelor constitutive de interoperabilitate prevazute in STI, a componentelor si a materialelor acestora.
utilizate la construirea, modernizarea, reinnoirea si intrefinerea vehiculelor feroviare si a subsistemelor
structurale si emiterea certificatelor de conformitate CE/NNTR in conformitate cu HG 877/2010 si
standardul SR EN ISO/CEI 17065:2013. intr-o manieri care sa-1 confere credibilitate si recunoastere pe
plan national si international:

6.3.Utilizarea fondurilor alocate pentru investitii din cadrul planului aferent anului 2016 si urmarirea
realizarii integrale a acestuia, avand drept scop final dotarea laboratoarelor si cresterea gradului de utilizare
a specialistilor AFER, angrenati in activitatea de testare §i incercare a produselor feroviare:;

6.4.Modernizarea vagonului laborator de dinamica rulirii si readucerea acestuia la viteza de
circulagie de 200 km/h. Pentru a raspunde solicitarii clientilor de a efectua incercari de frana ale vagoanelor
de pasageri la viteze de pand la 200 km/h, se propune ca vagonul laborator de frana si fie modificat si
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transformat gi in vagon laborator de frana automata. Astfel, ONFR va avea un vagon laborator apt sa circule
cu viteza de 200 km/h;

6.5.Achizitionarea de aparatura pentru incercari de crash test. incercarile de crash la structura de
rezisten(d a locomotivelor si vehiculelor de pasageri sunt obligatorii n conformitate cu cerintele EN 15227
si de aceea investitia se considerd oportuni. In plus, aceste incercdri sunt efectuate in foarte putine
laboratoare din Europa si ca urmare ar putea exista posibilitatea atragerii unor clienti externi, avand in
vedere cd dupd achizitionarea logisticii necesare de citre AFER, clientul ar trebui sa puna la dispozitia
AFER doar cabina de conducere a vehiculului (transportabil si pe un camion). Pentru aceste incerciri se va
solicita de asemenea extinderea domeniului de acreditare;

6.6.Reinfiintarea compartimentului privind expertizarea podurilor metalice in vederea stabilirii
duratei de viatd ramase;

6.7.Reinfiinjarea compartimentului privind expertizarea electrici la tensiuni inalte dar si a
compatibilitatii electromagnetice in vederea stabilirii conditiilor prevazute in SR EN 50500/2009
“Proceduri de masurare a nivelurilor cAmpului magnetic generat de echipamentele electrice si electronice
din mediul feroviar in ceea ce priveste expunerea omului:

6.8. infiintarea compartimentului privind expertizarea solurilor si a betoanelor;

6.9.Promovarea si utilizarea personalului conform pregatirii profesionale, respectiv completarea
posturilor vacante de importanta majora;

6.10.Mentinerea acreditdrii RENAR a laboratoarelor AFER si extinderea domeniului de acreditare
pentru alte incercari;

6.11.Identificarea de noi activitafi si efectuarea demersurilor necesare pentru crearea cadrului
legislativ necesar desfasurarii acestora, astfel incat si poata fi asiguratd dezvoltarea viitoare si functionarea
eficientd a sistemului feroviar;

6.12.1n perspectiva transpunerii in legislatia nationala a prevederilor Directivei 2012/34/UE privind
instituirea spatiului feroviar unic european, AFER va participa prin OLFR la grupurile de lucru;

6.13.0rganizarea de dezbateri cu reprezentanti ai sectorului feroviar — administratori/gestionari de
infrastructurd feroviara, operatori de transport feroviar, operatori economici care furnizeaza si presteaza
servicii pentru domeniul feroviar, pentru clarificarea unor aspecte privind implementarea reglementiarilor
specifice (acte normative) elaborate pentru domeniul feroviar sau a unor reglementri ale Uniunii Europene;

6.14.Intensificarea activitatii de supraveghere si control pentru sensibilizarea operatorilor de
transport feroviar de calatori si a gestionarilor de infrastructuri, pentru respectarea si implementarea
prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 al Parlamentului European, in vederea reducerii
reclamatiilor privind calitatea serviciilor oferite publicului calator.

Director Executiv
Florin IANCA
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AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER

Anexa |
Activitate Transparenta
Specificatii Date aferente activitatii
a. Situafia contractelor de concesiune,
i i inchiri Procedura
asociere si 1nch1r1ere. care sa reflecte Contractde Total RO
nr. total din fiecare tip de contract, aplicata
procedura prin care a fost incheiat, : . —
precum si masurile suplimentare de Concesiune | Asociere |Inchiriere 5
transparentizare care au fost adoptate 0 0 0 0 B

b. Masurile de transparenta adoptate,
de reducere a birocratiei, de
informatizare si modernizare a
modului de autorizare, situatia
autorizirilor, licentelor si
certificatelor pentru fiecare domeniu,
precum si ponderea si rezultatele
activitatii de inspectie si control, in
cazul unitatilor care au atributii de
autorizare, licentiere si certificare,
precum si atributii de inspectie si
control

Toate informatiile Ia zi privind activitatea AFER sunt publicate in
Buletinul AFER. De asemenea pe site-ul AFER sunt trecute informatii
privind: principalele atributii, structura organizatorica, lista de servicii,
modele de documente, tarife AFER si documente normative care
reglementeaza activitatea AFER. Situatia anuala a au torizatiilor,
atestatelor, licentelor si certificatelor eliberate Tn anul 2015 este
prezentatd in Anexa Nr 2. In anul 2015, nu au fost aprobate prin Ordin
al Ministrului Transporturilor norme tehnice feroviare.

Rezultatele activititii de inspectie si control in cursul anului 2015: au fost
intocmite un numir de 93 procese verbale de constatare si sanctionare a
contraventiilor, 85 cazuri de avertisment, 8 ,,AMENZI". De asemenea in
aceeasi perioada au fost efectuate un numar de 381 actiuni de audit.

Au fost retrase 0 autorizatii de furnizor feroviar si propuse pentru
suspendare 0.

¢. Numarul total de contestatii in

cadrul licitaiilor, precum si modul lor We: ot contestan Admise Respinse
de solutionare

e. Numarul total de contestatii in Nr. total contestatii Admise Respinse
cadrul autorizarii, licentierii si Autorizari 0

certificarii precum si numarul notelor |Licentieri 0

de constatare de inspectie si control  |Certificari 0

Nr. notelor de constatare de inspectie si control: 1608

f. Solicitarile privind clarificari si
informatii referitoare la proceduri si
metodologii in cazul autorizirii,
licentierii i calificarii, precum si

Imodul lor de solutionare

Clarificérile si informatiile referitoare la proceduri si
metodologii au fost rezolvate prin adrese transmise prin fax sau
telefonic, cand a fost cazul.

SefS.T,S.I, P.M., S.U.
Vasile MUNTEANU
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Director Executiv
Florin IANCA
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AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER

Anexa 2

Autorizatii speciale emise de catre Autoritatea Feroviarid Romani - AFER

agentilor economici in anul 2015

Actul normativ care

Nr. Denumirea actului emis (autorizatie, licenta .
. ( e, 3, prevede termenul de  Numair acte emise
crt. agrement, certificat, atestat etc.) i
' eliberare
] Atestat pentru personalul care desfisoard activititi de instruire in HGR 509/01.04.2003 0
domeniul managementului calitatii ;
Aviz tehnic pentru prelungirea duratelor normale de functionare a _
2
R vehiculelor feroviare UM 15842008 e
Autorizatie tehnici pentru vehicule feroviare ale agentilor
3 l'lZ-t. tehnica pentru icule feroviare gentl OMT342/1999
economici 950
4 HGR 626/24.09.1998 48
Certificat de conformitate a sistemului de management al calitatii
mediu:20
al sanatatii si securitatii
. . ; s i 212
5 Certificat de conformitate al sistemului de management de: HGR 626/24.09.1998 RGipapionaie: 12
al securitatii informatiilor:
9
6 Certificatul de siguranta ptr. transport feroviar tip A partea A OMT 535/2007
Emitere certificate noi ' 4
Decizia nr. 54/07.04.2003
S ; T a Dir. Gen. AFER,
7 Autorizatie pentru personalul care face parte din comisiile pentru Regulamentul de 76
tratarea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviari Bu ;
exploatare tehnica
feroviara R002
Decizia nr. 68 /
Atestat pentru salariafii de specialitate care asigurd pregdtirea, 05.03.2003 a Dir. Gen.
8 perfectionarea si autorizarea personalului cu responsabilitati in AFER, Regulamentul de 495
siguranta circulatiei exploatare tehnica
feroviara R002
Autorizatie/permise pentru  personalul cu responsabilitati in
9 siguran‘;a circ.ul_asiffi car_e urmeaza sa _desfﬁg{oare pe proprie OMTCT 2262/2005 5350
raspundere activitéti specifice transportului feroviar, care a sustinut
examenul privind autorizarea
Atestat pentru responsabili desemnati cu atributii in organizarea si
10 conducerea activitdfii de transport din cadrul operatorilor de OMT 535/2007 47

transport feroviar care desfisoara operatiuni de transport de tip A,B
siC
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11

13

14

15

16
17
18

19
20
21

22
23
24

25

26

27

transportul feroviar si cu metroul

Atestat pentru personalul cu atributii in organizarea si conducerea

S s e : e OMTCT 535/2007
activitatii de transport feroviar si siguranta circulatiei

Atestate pentru responsabili desemnati cu atribitii in gestionarea

. B : : A . i OMT 101/2008
infrastructurii feroviare neinteroperabile §i siguranta circulatiei

Atestat pentru responsabilii desemnati cu siguranta circulatiei

299/2
pentru linii ferate industriale HOLE0N

; . . ; g A MTCT 1044/2003
Certificat privind pregatirea profesionald a consilierului deO S )

3 in OMTCT
siguranta pentru trasportul marfurilor periculoase in trafic feroviar T;%ﬁg%ﬁ ﬁprln R

Autorizatii de exploatare pentru linii ferate industriale inclusiv

; OMTCT 880/2005
vizarea acestora

Regulamente tehnice de exploatare a liniilor ferate industriale

: : . . OMTCT 880/2005
inclusiv modificari ale acestora

Avize de construire linii ferate industriale OMTCT 880/2005
;Zl:;ogf:f; de functionare, din puﬁct de vedere tehnic, a statiilor de OMTCT 340/28.06.1999
Autorizafii punere in functiune a liniilor ferate industriale OMT 1545/2008

Avize de modificare linii ferate industriale OMTCT 880/2005
Avize de desfiintare linii ferate industriale OMTCT 880/2005
Autorizatie pentru controlul nedistructiv ultrasonic Fisa UIC 960-0/2001
Atestat verificare defectoscop Instr.de control CUS
Atestat pentru procese speciale de suduri Fisa UIC 897/1991
Licenta de transport feroviar pentru servicii de tip A si/sau B: OMT 535/2007

Licenta de transport feroviar pentru servicii tip "C" - numai

. OMT 535/2007
manevra feroviari:

Autorizarea din punct de vedere tehnic, a furnizorilor de produse

2 2
si/sau servicii pentru transportul feroviar si cu metroul OMTCT 290/25.09.2000

Avize documentatii tehnice (specificatii tehnice si caiete de sarcini) HGR 626/24.09.1998

Agrement tehnic feroviar in transportul feroviar si cu metroul OMTCT 290/25.09.2000

Certificat de omologare tehnica lor i/ icii i
gare tehnica a produselor si/sau serviciilor din OMTCT290/25.09.2000

Autorizarea laboratoarelor de incercari destinate verificarii si

incercarii produselor feroviare OMT 410/26.07.1999

35

15

758

141

336

250

73

71
licente noi: 2
licente modificate: 6
acoperiri financiare: 33
licente suspendate; 0
licente retrase: 3
vize: 12
licente noi: 1
licente modificate: |
acoperiri financiare; 13
licente suspendate: 2
licente retrase: 6
vize: 6

232 autorizatii noi

306 autorizatii vizate

732

197

44 autorizatii noi

45 autorizatii vizate
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Atestarea standurilor si dispozitivelor speciale, destinate verificirii

32 i i ; OMT 410/26.07.1999 465 atestari noi

§1 incercarii produselor feroviare Fry

628 atestari vizate

33 Rapoarte de incerciri si expertize HGR 626/24.09.1998 65

Autorizatii speciale metrou 0
34 - TEET SpECle metro OMTCT 341/1999

viza anuala 0
35 Certificat de siguranta pentru transport feroviar tip B Partea A OMT 535/2007

Emitere cerificate noi 17
36 Certificat de siguranta pentru transport feroviar tip C ~ Partea A OMT 535/2007

Emitere cerificate noi 8
37 Certificat de siguranta pentru transport feroviar tip A  Partea B OMT 535/2007

Emitere cerificate noi 16
38 Certificat de siguranta pentru transport feroviar tipB Partea B OMT 5352007

Emitere cerificate noi 83
39 Certificat de siguranta pentru transport feroviar tipC Partea B OMT 5352007

Emitere cerificate noi | _ 27
40 Autorizatii de siguranta - partea A OMT 101/2008

Emitere autorizatii noi 0

torizatii ! i

41 Autorizatii de siguranta partea B OMT 101/2008

Emitere autorizatii noi 1

torizatii : y _

472 Autorizatii de siguranta partea A OMT 101/2008

viza autorizatii 6
43 Autorizatii de siguranta - partea B OMT 1012008

viza autorizatii 5
44 Certificat de siguranta pentru transport feroviar tip A §i B -Partea A OMT 535/2007

Emitere cerificate noi 2

Certificat ; N " S )
45 ertificat de sigurant pentru transport feroviar tip A si B -Partea B OMT 535/2007

Emitere cerificate noi 20

DIRECTOR EXECUTIV

Florin IANCA
SefS.T., 8.1, PM. S.U. j}zt l
Vasile MUNTEANU (
4 )

ot
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